West 8 urban design & landscape architecture b.v.
Rotterdam, den 11.6.2013

Internationale Bauausstellung Hamburg
Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewdsser Hamburg

Deichpark

Kliitjenfelder Hauptdeich
Deich Veddel Nord

Erlduterungsbericht

Deichlandschaft

Deiche sind in ihrer Funktion zwingend erforderlich. Raumlich wirken Deiche durch ihren ibergrof3en
und weitldufigen Malstab. Sie erzeugen ein besonderes Raumerlebnis jenseits bekannter Eindriicke
von Stadt- und Landschaftswelten.

Um die schiitzende Funktion zu verstehen und zu wertschatzen, sollten sich die Bauwerke in ihrer
Reinform prasentieren. Die Atmosphare eines Deiches lebt von der Beweidung mit Schafen, von
Gattern und Holzzaunen, von Landschaften blumenloser trockener Wiesen, von endlos langen Linien
und dem groRen Mal3stab des Hafens. Der Deich ist ein technisches Bauwerk, das zwei Welten
voneinander trennt: AuBen befindet sich das groBmalstabliche Wasser des Hafens, der Garant fir
Handel Wohlfahrt. Innen liegen Wohnviertel und Gewerbegebiete, Orte der Arbeit und des
Wohnens, die der Sicherheit und Geborgenheit bediirfen. Wir wollen die geplante Deicherhéhung
dafiir nutzen, die Deichkorper in ihrer funktionalen Reinform hervorzuheben.

Hafenpanorama

Uberproportionale Maschinen, skurrile Bauwerke, groRe Schiffe und die spielerische Skyline der
Hafencity erzeugen spektakulare Silhouetten im Hamburger Hafen. An einigen Orten lasst sich das
hafentypische Schauspiel erleben. Dort werden Platze geschaffen, die zum Verweilen einladen. Hier
wird der Hamburger Hafen in Szene gesetzt. Hier kann ein Besucher in Sonne, Regen und Wind die
groRe Weite geniellen.

Vernetzung und Scharniere

Am Spreehafen ist seit der Offnung des Freihafens ein attraktives Netzwerk offentlicher Rdume
entstanden. Das Netzwerk besteht aus dem zuganglich gemachten Hauptdeich, dem Fahranleger
Klutjenfelder Hafen und der Nordumgehung des Spreehafens. Hochleistungsfahige und schnelle
offentliche Verkehrsanbindungen wie Fahre, S-Bahn und Radverbindungen in die Hamburger
Innenstadt sind vorhanden. Die heutige Struktur von Wilhelmsburg ist jedoch noch nicht hinreichend
mit dem Netz 6ffentlicher Raume verbunden. Die Zwischenrdume zwischen bestehendem
Stadtgeflige und den neuen Rdumen im zuganglich gemachten Hafen stellen das Bindeglied dar.

Sie kénnen stadtebaulich von der Zwischenlage profitieren und Akzente fiir Wilhelmsburg setzen.



Kliitjenfeld, Quartier fiir Pioniere

Auf der Flache zwischen Ernst-August-Kanal und dem Klitjenfelder Hauptdeich entsteht ein
Stadtquartier, das sich einerseits auf den Kanal und andererseits den Hauptdeich richtet. Es spricht in
seiner Ausrichtung wohnungssuchende Familien mit Pioniersgeist an. Die Kérnung der Bebauung
steht im Kontrast zu den streng rational organisierten Siedlungen von Wilhelmsburg. Das Viertel hat
einen eigenstandigen Duktus. Gebaudekorper unterschiedlicher Hohe und GréRe sind um ein
organisches Gewebe von Gassen, Platz, Kanal, Nutzgarten und Sportflachen gruppiert. Das Viertel
erhalt den historischen Namen Klitjenfeld und gliedert sich nahtlos in seine Umgebung ein. Das
Netzwerk seiner Freirdume 6ffnet sich mit einer einladenden Geste in Richtung des heutigen
Wilhelmburgs. Hier entsteht ein Deichviertel, dessen Inneres autofrei ist. Gemeinschaftstiefgaragen
unter den Gebauden an der Harburger Chaussee halten den Bewohnern Klitjenfelds einen Stellplatz
vor. Das Viertel ist bewusst auf die Nutzung von Fahrradern und Boote ausgelegt. Es ladt
Privatbauherren, Baugruppen und Investoren dazu ein, kostenglinstigen und nachhaltigen
Wohnraum in Hamburg zu schaffen. Die bestehenden Sportanlagen werden modernisiert und
bekommen eine prominente Lage am Griinraum von Klitjenfeld.

Kliitjenfelder Hauptdeich

Mit der Erh6hung des Klitjenfelder Hauptdeiches geht die Vereinfachung des Deichkorpers einher.
Alle Einbauten aus der Zeit der Freihafennutzung werden zugunsten eines machtigeren Deichkérpers
entfernt. Die im Zuge der Zuganglichkeit errichteten Deichtreppen werden wo moglich verlangert
und erhalten. Die Ostliche Treppe an der Harburger Chaussee wird aufgehoben und erneut angelegt.
Der Deich erhalt an stadtebaulich strategisch relevanten Punkten neben den Treppenanlagen
rollstuhltaugliche Rampen flir FuRganger, Fahrradfahrer, Rollstuhlfahrer, Kinderwagenfahrer, Inline
Skater etc. Die zusatzlichen Rampen befinden sich am Spreehafenplatz und an der Ostlich gelegenen
Eisenbahnbriicke. Die hafenseitig gelegene FahrstraRe wird optisch geteilt. Die Teilung verleiht ihr
den Charakter einer FahrradstraRe. Hierdurch wird der Fokus der schnellen Bewegung auf dem Deich
auf die hafenseitig gelegene Seite gebracht. Die Deichkrone wird mit einem FuBweg versehen.
Fahrradfahren ist hier nicht erwiinscht, die Deichkrone gehort FuBgangern und Rollstuhlfahrern.
Durch die Erhohung des Kliitjenfelder Hauptdeichs muss in der 6stlichen Halfte der Deichlange an der
Harburger Chaussee eine Stiitzmauer angelegt werden. Die der bestehenden Wohnbebauung an der
Harburger Chaussee zugewandte Mauer wird zu einem Gestaltungselement. Sie bekommt tagsiber
ein rationelles Aussehen und wird nachts dezent von Innen beleuchtet.

Veddeler Markt

Der Planungsraum Veddel Nord befindet sich in freigestellter Lage im Hamburger Stadtgefiige.
Schwere Infrastruktur fur Auto-, Schienen- und Schifffahrtsverkehr belasten den Ort akustisch und
trennen ihn von der Hamburger Innenstadt. Gleichzeitig ist der Ort durch die Lage an der Elbe bei
den grolRen Elbbriicken ein bedeutender Stadteingang Hamburgs.

Das Viertel muss aus seiner isolierten Lage befreit werden. Auch muss das Viertel einen
unverwechselbaren Charakter bekommen um weder in Konkurrenz zur Kurt Schumachersiedlung zu
treten und andererseits vielschichtige viertelorientierte Angebote zu schaffen.

Unser Konzept baut darauf den verloren gegangenen Veddeler Markt neu zu beleben.

In der Nahe der Autobahnausfahrt am Kopf der Kurt Schumacher Siedlung befinden sich
stadtebauliche Relikte wie eine Fischgaststatte, einen Bunker und Hallen der ehemaligen Zollanlagen
des Freihafens. Die Bestandsgebaude bilden das Grundgerist fiir einen vielschichtigen



Stadtebauansatz. Sie werden in ein fragmentarisches Geflige kleiner Platze, StralRen und
Wohngebaude aufgenommen. In deren Mitte befindet sich ein Marktplatz mit Stadtteilfunktionen
wie Nahversorgern, Arztezentrum, Kitas, Ateliers, Ladenlokale, kulturelle Einrichtungen, Restaurants,
Hotel und Nachbarschaftstreffs.

Am Marktplatz beginnt ein System aus Rampen und Briicken, das das Wohnquartier mit den
Freiflachen an der Elbe verbindet. Der Briickenschlag zwischen Stadtquartier und Elbdeich sorgt
dafiir, dass der Rad- und FuRverkehr vom Pkw- und Schwerlastverkehr raumlich getrennt wird. Der
Freiraum an der Elbe wird dadurch bequem und verkehrssicher mit dem Wohnquartier verbunden.

Veddeler Deichpark

Der Veddeler Deichpark an der Elbe wird eine Mischung aus naturnahen Parkzonen und gestalteten
Rasenbereichen mit Elbpanorama erhalten. Die Anlage wird vom Veddeler Markt aus mit einer
Rampen und Brickenanlage aus kreuzungsfrei zuganglich gemacht werden. Auf der Hohe der
Deichkrone wird eine Aussichtsplattform am Ende der Rampenanlage ausformuliert.

Die bestehenden Gebaude verstehen wir als stadtebauliche, fir das Viertel pragende Relikte. Indem
ein Teil der Gebaude erhalten bleibt, werden spontane (zwischenzeitliche) Nutzungen angeregt. In
ihrer Funktion kénnen sie Gastronomie oder Veranstaltungsorte beinhalten.

Landschaftlich orientiert sich der Deichpark an Landschaftsziigen entlang der Elbe 6stlich und
westlich Hamburgs. Elbseitig wird die bestehende feuchte Uferzone (rezente Aue) mit allen Gehdlzen
erhalten. Stege, Briicken und Pontons erlauben hier Radfahrern und Fullgéngern die Unterquerung
der Eisenbahnbriicke. Die erhéhte Deichanlage wird von Bepflanzung und sonstigen einbauten
freigehalten. RegelmaRige Unterhaltung sorgt dafiir, dass eine Magerrasenwiese entstehen kann.
Stadtseitig entsteht ein griiner, fruchtbarer Saumbereich mit stadtischem Parkcharakter
(Stadtmarsche). Der Saum dient der optischen Abschirmung der HafenrandstralRe vom Parkbereich.
Baumpflanzungen sollten weitestgehend erhalten bleiben. Der Deich wird auch in seiner erhéhten
Lage frei von Einbauten und Gebauden bleiben.



\
A\

—,
-,
%z

IBA_HAMBURG

A\

Deichlandschaft

Deiche sind in ihrer Funktion zwingend erforderlich. Raumlich
wirken Deiche durch ihren Ubergrofden und weitlaufigen Mal3stab.
Sie erzeugen ein besonderes Raumerlebnis jenseits bekannter
Eindricke von Stadt- und Landschaftswelten.

Um die schitzende Funktion zu verstehen und zu wertschatzen,
sollten sich die Bauwerke in ihrer Reinform prasentieren. Die
Atmosphare eines Deiches lebt von der Beweidung mit Schafen,
von Gattern und Holzzaunen, von Landschaften blumenloser
trockener Wiesen, von endlos langen Linien und dem grol3en
Mafl3stab des Hafens. Der Deich ist ein technisches Bauwerk,
das zwei Welten voneinander trennt: Auf3en befindet sich das
groBmalfstabliche Wasser des Hafens, der Garant fur Handel
Wohlfahrt. Innen liegen Wohnviertel und Gewerbegebiete,

Orte der Arbeit und des Wohnens, die der Sicherheit und
Geborgenheit bedurfen. Wir wollen die geplante Deicherhéhung
dafur nutzen, die Deichkorper in ihrer funktionalen Reinform
hervorzuheben.

Hafenpanorama

Uberproportionale Maschinen, skurrile Bauwerke, groRe

Schiffe und die spielerische Skyline der Hafencity erzeugen
spektakulare Silhouetten im Hamburger Hafen. An einigen Orten
|asst sich das hafentypische Schauspiel erleben. Dort werden
Platze geschaffen, die zum Verweilen einladen. Hier wird der
Hamburger Hafen in Szene gesetzt. Hier kann ein Besucher in
Sonne, Regen und Wind die grol3e Weite geniel3en.

Klltjenfeld, Quartier fur Pioniere

Auf der Flache zwischen Ernst-August-Kanal und dem
Klitjenfelder Hauptdeich entsteht ein Stadtquartier, das sich
einerseits auf den Kanal und andererseits den Hauptdeich
richtet. Es spricht in seiner Ausrichtung wohnungssuchende
Familien mit Pioniersgeist an. Die Kornung der Bebauung steht
Im Kontrast zu den streng rational organisierten Siedlungen
von Wilhelmsburg. Das Viertel hat einen eigenstandigen
Duktus. Gebaudekorper unterschiedlicher Hohe und GrolRe
sind um ein organisches Gewebe von Gassen, Platz, Kanal,
Nutzgarten und Sportflachen gruppiert. Das Viertel erhalt den
historischen Namen Kilttjenfeld und gliedert sich nahtlos in
seine Umgebung ein. Das Netzwerk seiner Freirdume oOffnet
sich mit einer einladenden Geste in Richtung des heutigen
Wilhelmburgs. Hier entsteht ein Deichviertel, dessen Inneres
autofrei ist. Gemeinschaftstiefgaragen unter den Gebauden an
der Harburger Chaussee halten den Bewohnern Klitjenfelds
einen Stellplatz vor. Das Viertel ist bewusst auf die Nutzung
von Fahrradern und Boote ausgelegt. Es ladt Privatbauherren,
Baugruppen und Investoren dazu ein, kostengtinstigen

und nachhaltigen Wohnraum in Hamburg zu schaffen. Die
bestehenden Sportanlagen werden modernisiert und bekommen
eine prominente Lage am Grinraum von Klatjenfeld.
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Vernetzung und Scharniere

Am Spreehafen ist seit der Offnung des Freihafens ein attraktives
Netzwerk offentlicher RA&ume entstanden. Das Netzwerk
besteht aus dem zugéanglich gemachten Hauptdeich, dem
Fahranleger Klttjenfelder Hafen und der Nordumgehung des
Spreehafens. Hochleistungsfahige und schnelle 6ffentliche
Verkehrsanbindungen wie Fahre, S-Bahn und Radverbindungen
in die Hamburger Innenstadt sind vorhanden. Die heutige
Struktur von Wilhelmsburg ist jedoch noch nicht hinreichend mit
dem Netz 6ffentlicher Raume verbunden. Die Zwischenraume
zwischen bestehendem Stadtgeflige und den neuen Raumen im
zuganglich gemachten Hafen stellen das Bindeglied dar.

Sie konnen stadtebaulich von der Zwischenlage profitieren und
Akzente fur Wilhelmsburg setzen.
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KlUtjenfelder Hauptdeich am Spreehafen

Detail Stutzmauer in der Harburger Chaussee

Deich Ansicht

Klutjenfelder Hauptdeich

Mit der Erh6hung des Klutjenfelder Hauptdeiches geht die
Vereinfachung des Deichkorpers einher. Alle Einbauten

aus der Zeit der Freihafennutzung werden zugunsten

eines machtigeren Deichkorpers entfernt. Die im Zuge der
Zuganglichkeit errichteten Deichtreppen werden wo moglich
verlangert und erhalten. Die 6stliche Treppe an der Harburger
Chaussee wird aufgehoben und erneut angelegt. Der Deich
erhalt an stadtebaulich strategisch relevanten Punkten neben
den Treppenanlagen rollstuhltaugliche Rampen fir Ful3ganger,
Fahrradfahrer, Rollstuhlfahrer, Kinderwagenfahrer, Inline Skater
etc. Die zusatzlichen Rampen befinden sich am Spreehafenplatz
und an der 6stlich gelegenen Eisenbahnbriicke. Die hafenseitig
gelegene Fahrstral3e wird optisch geteilt. Die Teilung verleint ihr
den Charakter einer Fahrradstral3e. Hierdurch wird der Fokus
der schnellen Bewegung auf dem Deich auf die hafenseitig
gelegene Seite gebracht. Die Deichkrone wird mit einem Ful3weg
versehen. Fahrradfahren ist hier nicht erwiinscht, die Deichkrone
gehort FulRgangern und Rollstuhlfahrern.

Durch die Erh6hung des Klutjenfelder Hauptdeichs muss in der
Ostlichen Halfte der Deichlange an der Harburger Chaussee
eine Stutzmauer angelegt werden. Die der bestehenden
Wohnbebauung an der Harburger Chaussee zugewandte Mauer
wird zu einem Gestaltungselement. Sie bekommt tagstiber

ein rationelles Aussehen und wird nachts dezent von Innen
beleuchtet.

KlUtjenfelder Hauptdeich 1:500

Kllutjenfelder Hauptdeich

Stlitzmauer mit Beleuchtungselement
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Schnittdarstellungen 1:200

A - A Spreehafenplatz

Ubersicht Deichschnitte

B - B Westlicher Bereich beim Start der Stutzmauer
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Wilhelmsburger Kiez: Veddeler Markt

Veddeler Deichpark

Der Veddeler Deichpark an der Elbe wird eine Mischung aus
naturnahen Parkzonen und gestalteten Rasenbereichen mit
Elbpanorama erhalten. Die Anlage wird vom Veddeler Markt

aus mit einer Rampen und Briickenanlage aus kreuzungsfrei
zuganglich gemacht werden. Auf der Hohe der Deichkrone wird
eine Aussichtsplattform am Ende der Rampenanlage ausformuliert.
Die bestehenden Gebaude verstehen wir als stadtebauliche, fir
das Viertel pragende Relikte. Indem ein Teil der Geb&ude erhalten
bleibt, werden spontane (zwischenzeitliche) Nutzungen angereqgt.
In ihrer Funktion kdnnen sie Gastronomie oder Veranstaltungsorte
beinhalten.

Landschatftlich orientiert sich der Deichpark an Landschaftsziigen
entlang der Elbe dOstlich und westlich Hamburgs. Elbseitig wird die
bestehende feuchte Uferzone (rezente Aue) mit allen Gehdlzen
erhalten. Stege, Brlicken und Pontons erlauben hier Radfahrern
und FulRgangern die Unterquerung der Eisenbahnbrticke. Die
erhohte Deichanlage wird von Bepflanzung und sonstigen
einbauten freigehalten. Regelmallige Unterhaltung sorgt daftir,
dass eine Magerrasenwiese entstehen kann. Stadtseitig entsteht
ein gruner, fruchtbarer Saumbereich mit stadtischem Parkcharakter
(Stadtmarsche). Der Saum dient der optischen Abschirmung der
Hafenrandstralde vom Parkbereich. Baumpflanzungen sollten
weitestgehend erhalten bleiben. Der Deich wird auch in seiner
erhohten Lage frei von Einbauten und Gebauden bleiben.

Veddeler Markt

Der Planungsraum Veddel Nord befindet sich in freigestellter
Lage im Hamburger Stadtgeflige. Schwere Infrastruktur fur Auto-
Schienen- und Schifffahrtsverkehr belasten den Ort akustisch und
trennen ihn von der Hamburger Innenstadt. Gleichzeitig ist der
Ort durch die Lage an der Elbe bei den grofRen Elbbriicken ein
bedeutender Stadteingang Hamburgs.

Das Viertel muss aus seiner isolierten Lage befreit werden. Auch
muss das Viertel einen unverwechselbaren Charakter bekommen
um weder in Konkurrenz zur Kurt Schumachersiedlung zu treten
und andererseits vielschichtige viertelorientierte Angebote zu
schaffen.

Unser Konzept baut darauf den verloren gegangenen Veddeler
Markt neu zu beleben.

In der Nahe der Autobahnausfahrt am Kopf der Kurt Schumacher
Siedlung befinden sich stadtebauliche Relikte wie eine
Fischgaststatte, einen Bunker und Hallen der ehemaligen
Zollanlagen des Freihafens. Die Bestandsgeb&ude bilden das
Grundgerust fur einen vielschichtigen Stadtebauansatz. Sie
werden in ein fragmentarisches Gefiige kleiner Platze, Stral3en
und Wohngebaude aufgenommen. In deren Mitte befindet

sich ein Marktplatz mit Stadtteilfunktionen wie Nahversorgern,
Arztezentrum, Kitas, Ateliers, Ladenlokale, kulturelle Einrichtungen,
Restaurants, Hotel und Nachbarschaftstreffs.

Am Marktplatz beginnt ein System aus Rampen und Brlicken, das
das Wohnquartier mit den Freiflachen an der Elbe verbindet. Der
Brickenschlag zwischen Stadtquartier und Elbdeich sorgt dafr,
dass der Rad- und Ful3verkehr vom Pkw- und Schwerlastverkehr
raumlich getrennt wird. Der Freiraum an der Elbe wird dadurch
bequem und verkehrssicher mit dem Wohnquartier verbunden.

Veddeler Markt

Planungsraum Veddel Nord 1:1.000
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Blick Uber den Teich

Deichpark Veddel
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Elbpanorama 1:200

Wohnen

Ladenlokale / Ateliers
Parkgaragen

Fokusraum Veddel Nord 1:200
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Aussichtshigel

Naturnahe Ausgleichsflachen

Restaurants

Kultur

Elbinsellandschaft 1:500

Deich
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